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Bakgrund

Lindholmsforbindelsen &r ett pdgdende sparvagsprojekt bestdende av fyra
delstrackor. Lindholmen utgér en av dessa delstrackor och startar dar den
planerade tunnel under Géta &lv mynnar ut pa Lindholmen dar det nya sparet
ansluter till spdrvag Frihamnen - Lindholmen.

Uppdraget omfattar att genomfdra en trafikanalys for att studera trafiksituationen
pa Lindholmen i Géteborg med trafik for prognosdr 2060 och dar
Lindholmsférbindelsen ar utbyggd. Vid uppdragets start utreddes flera
utformningsalternativ for omradet i Figur 1. Inledningsvis genomférdes darfor en
kvalitativ analys av tre av Goteborg Stad utvalda utformningsférslag utifran ett
framkomlighets- och kapacitetsperspektiv. Utifrdn den kvalitativa analysen valdes
ett utformningsforslag ut och anpassades till ett mellanskede dar forbindelsen
ansluter till befintlig infrastruktur och dels till ett slutskede dar trafikstrukturen
utgdr frén planprogrammets ténkta utformning. En férdjupad analys av de
anpassade utformningsalternativen genomférdes sedan i
mikrosimuleringsverktyget Vissim. De bada utformningsférslagen bendmns
Trafikforslaget (hadanefter Mellanskede UA1) och Planprogrammet (hadanefter
Slutskede UA2) och &r aktuella under olika skeden av utbyggnaden av
planprogrammet Lindholmen. Trafikfléden prognosar 2060 har tagits fram for
respektive utformning baserat pa Géteborg Stads Visum-modell.

Mikrosimuleringsanalysen genomférs for bade for- och eftermiddagens maxtimma.

Figur 1 Relevant utredningsomr8de fér mikrosimuleringsanalysen
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Syfte
Syftet med uppdraget ar att utreda hur studerade utformningsférslag kan hantera

prognosticerat trafikflode i framtiden samt sakerstélla att vagtrafik inte paverkar

sparvagen negativt. Fokus for utredningen ar framkomlighet for gdende, cyklister
och kollektivtrafik. Simuleringsresultaten redovisas i form av medelhastighet och

koélangd for biltrafik samt restid for kollektivtrafik och cykel.

Avgransningar

Gator som ingar i utredningsomradet visas inom det markerade omradet i Figur 1.
Vart att notera &r att de befintliga gdng-och cykelbanorna som Iéper parallellt med
Lindholmsallén séder om hallplatsldget ej inkluderats i modellen. Vid hallplats
Lindholmsallén kodas fotgangare in i modellen med hjalp av Viswalk for att lattare
kunna aterspegla resenérernas rérelsemonster. Ndgon djupare analys av
trangselsituationen vid hallplatsldget gors dock ej inom ramen fér denna studie.

Mikrosimuleringsverktyget Vissim
Trafikanalysen genomfors i mikrosimuleringsverktyget Vissim (version 2023) dar

en modell byggs upp &éver det studerade omradet. Med mikrosimulering menas att
modellverktyget ar av hog detaljeringsgrad och Iampar sig val fér att simulera
trafiknat for ett mindre geografiskt omrade som till exempel ett trafiksystem med
ett antal korsningspunkter. Vissim ar ett vedertaget verktyg for att studera
kapacitet, framkomlighet och interaktioner fér gdng-, cykel-, kollektiv- och
biltrafik.

I Vissim byggs en modell éver det studerade gatunatet och férutsattningar sa som
beteenden, vajningsplikter, trafiksignaler, hastigheter etcetera stélls in for att
efterlikna verkligheten. Indata i form av trafikfloden och ruttval laggs aven in i
modellen.

Vanligtvis simuleras de hégst trafikerade timmarna pa vardagsdygnet, férmiddag
och eftermiddag maxtimme for att se hur den studerade |6sningen klarar de mest
belastade trafiksituationerna. Eftersom trafiksituationen kan se lite olika ut mellan
olika dagar simuleras flera olika slumptal i Vissim, vilket representerar flera
maxtimmar.

Fran resultat av simulering i Vissim gar det exempelvis att utldsa restider,
kélangder och hastigheter. Det ar aven mojligt att studera interaktioner och
framkomlighet i modellen medan simuleringen pagar.
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Trafikfloden

Gang- och cykeltrafik
Gang- och cykelfléden i utredningsomradet har erhdllits via trafikrékning utférd

vid platsbesék tisdag 8/10, onsdag 9/10 och torsdag 10/10 2024. Samtliga dagar
utfordes réakning mellan 07:00-08:00 samt 16:00-17:00. En sammanstallning av
genomfdrda rakningar redovisas i redovisas i Bilaga 1. Vid rakningstillfallena
pagick byggnation av sparvéag i allén. Vissa gator och passager var avstangda
samt vissa hallplatslagen flyttade.

For att ta hojd for att det ar ett 6kat gdng- och cykelfléde under sommarhalvaret
jamfort med nar trafikrékningen utférdes har flddena raknats upp baserat pa

befintliga gdng-och cykelmétningar i ndromradet som erhallits av Goéteborgs stad.

Gangtrafikméatningen har réknats upp med faktor 1,38 baserat p& matningar fran
maj och augusti ar 2023 medan cykelrdkningen har raknats upp med faktor 1,55
baserat pd méatningar frdn en vecka i juni ar 2023.

Gang-och cykelfléden prognosar 2060 har antagits enligt féjande:

- I véstra delen av utredningsomradet antas 100% av dagens gangfléde
utgoras av fotgdngare som ror sig i omradet men som ej reser med
kollektivtrafiken. Dessa antas férdubblas till ar 2060.

- I éstra delen av utredningsomradet antas 50% av dagens gangfléde
utgoras av fotgangare utan koppling till kollektivtrafiken. Dessa antas
fordubblas till ar 2060. Resterande 50% antas resa med kollektivtrafiken
och ersétts darfor av fléden fran genomférd hallplatsanalys.

- 15% av de gdende antas ga i klunga 6ver passager. For att aterspegla
detta i simuleringsmodellen har samtliga g&ngfléden reducerats med
motsvarande procentsats.

- Alla cykelfléden antas fyrdubblas till & 2060

Resulterande genomfartsfléden fér gang- och cykel prognosar 2060 redovisas i
Figur 2 -Figur 5. Presenterade gangfléden har reducerats med 15% i modellen.
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Figur 2 Fotgdngarfléde (som ej reser med kollektivtrafiken) fé6rmiddag maxtimma
prognosr 2060

Figur 3 Cykelfléde under férmiddag maxtimma prognos&r 2060
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Figur 4 Fotgdngarfléde (som ej reser med kollektivtrafiken) eftermiddag
maxtimma prognosdr 2060

Figur 5 Cykelfléde under eftermiddag maxtimma prognosér 2060

P&- och avstigande samt bytesfldden vid hallplats Lindholmsallén utgérs av
resenarsfléden fran den av Sweco genomférda Hallplatsanalys Lindholmsallén
scenario F. Hallplatsanalysen innehaller enbart floden fér formiddagens
maxtimma. I samrdd med bestéllaren har férmiddagens fléden speglats for att
erhdlla motsvarande resenéarsfléden for eftermiddagens maxtimma. De
resenarsfléden som anvands som indata i Vissim-modellen redovisas nedan.
Observera att dessa fléden har skruvats ner med 15% i modellen. Detta for att
reducera antal interaktioner mellan fotgangare och fordon, och darigenom
efterlikna ett mer verkligt beteende.
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Formiddag
Resenadrsfloden Lindolmsallén

o

79% 21%

o R

83% 17%

Avstigande fran naromradet

Bytesresenarer

Figur 6 Resendérsfiéden vid héllplats Lindholmsallén under férmiddagens
maxtimma 8r 2060. Kélla: sammanstéllning av Swecos Héllplatsanalys Scenario F.
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Detaljerat bytesflode
Sparvidg mot Stigbergstorget/Eriksberg

Byter till Mot Sti i .
gbergstorget/Eriksberg: 77
— Mot Hjalmar/Frihamnen: 4]

— Mot Sannegdrden/Eriksberg: 52
&Y Mot Hjalmar/Frihamnen: 0

Sparvidg mot Hjalmar/Frihamnen

Byter till Mot Stigbergstorget/Eriksberg: 288
Mot Hjalmar/Frihamnen: 191

— Mot Sannegdrden/Eriksberg: 233
'®% Mot Hjalmar/Frihamnen: 88

Buss mot Sannegarden/Eriksberg

Byter till Mot Sti i .
gbergstorget/Eriksberg: 31
— Mot Hjalmar/Frihamnen: 0

® (4 — Mot Sannegdrden/Eriksberg: 18
1]

'le¥ Mot Hjalmar/Frihamnen:

Buss mot Hjalmar/Frihamnen

ther till Mot Stigbergstorget/Eriksberg: 251
Mot Hjalmar/Frihamnen 72

® — Mot Sannegérden/Eriksherg: 24
'®% Mot Hjalmar/Frihamnen: 7

Figur 7 Detaljerat bytesfléde héllplats Lindholmsallén under férmiddagens
maxtimma 8r 2060. Kélla: sammanstélining av Swecos HSllplatsanalys Scenario F.
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Eftermiddag
Resenadrsfloden Lindolmsallén

o =

79% 21%

Avstigande fran ndromradet

Bytesresenarer

Figur 8 Resenérsfiéden vid héllplats Lindholmsallén under eftermiddagens
maxtimma 8r 2060. Kélla: sammanstéllning av Swecos Héllplatsanalys Scenario F.
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Detaljerat bytesflode

o .. . . o .
Sparvag mot Stigbergstorget/Eriksberg Buss mot Sannegarden/Eriksberg
Byter till Mot Stigbergstorget/Eriksberg: 77 Byter till Mot Stigbergstorget/Eriksberg: 52
— g Mot Hjaglmarg'Fr(I’r:g;nnen:s 0 e — Mot Hjaglmeargfigl?a%en:s 9 0%
— Mot Sannegdrden/Eriksberg: 31 (4 o — Mot S: Arden/Eriksberg: 7
o IV Hjalmagr/Frihamn;en: R m Mot Hja;:?agr/Fr?;;mnei: "y
[*] as . . . -
Sparvdg mot Hjalmar/Frihamnen Buss mot Hjalmar/Frihamnen
Byter till i . Byter till Mot Stigbergstorget/Eriksberg: 0
R AR o e
— Mot Sannegdrden/Eriksberg: 31 @ () — Mot S drden/Eriksberg: 24
'e¥ Mot Hjalmeagrp’Frihamrnen: ¢ 251 O) Mzt Hjaanlrr:'l:agrjFr:ar'?a/mnen:erg 18

Figur 9 Detaljerat bytesfléde hliplats Lindholmsallén under eftermiddagens
maxtimma 8r 2060. Kélla: sammanstélining av Swecos Héllplatsanalys Scenario F.

Kollektivtrafik
Kollektivtrafik i denna analys bygger pa antaganden om trafikering av

Lindholmsférbindelsen samt Swecos Hallplatsanalys fér hallplats Lindholmsallén
prognosar 2060.

Utredningsomradet trafikeras av ett flertal busslinjer med linjedragning
Lindholmsallén - Polstjérnegatan och vice versa. D3 linjerna trafikerar samma
strackning har busstrafiken i modellen kodats som en busslinje med en turtdthet
pd 5 min i respektive riktning. Vidare trafikerar fyra sparvégslinjer omradet varav
tre nyttjar Lindholmsfdérbindelsens tunnel under Géta alv (relationen Frihamnen -
Stigbergstorget). Den fjarde sparvégslinjen trafikerar strackan Eriksberg -
Frihamnen i b8da riktningar, se Figur 10. Samtliga sparvagnslinjer har antagen
turtdthet p8 6 avg/h/riktning. Turtathet och antal linjer for kollektivtrafiken har
antagits i samrad med Goéteborgs stad.

__ Spv Eriksberg - Frihamnen

(1 linje, 6 avg/h/riktning)

. Spv Stigbergstorget - Frihamnen
(3 linjer, 6 avg/h/riktning)

Figur 10 Linjedragning fér sp8rvagn via Lindholmsallén
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Under analysarbetets senare del utférdes aven analys med
kollektivtrafikstrafikering enligt Goteborgs stads kollektivtrafiksplan LINUS. Enligt
LINUS trafikeras utredningsomradet av fyra linjer i 6-minuterstrafik varav tre
trafikerar Lindholmsallén. Fér dessa scenarion har samma totala antal pa-och
avstigande samt bytesresenarer som i ursprungsanalysen anvants.
Sparvagnstrafikering i form av linjedragning och turtéthet har justerat samt antal
avstigande per avgang. Linjedragning for LINUS presenteras i Figur 11 med
utredningsomradet inringat i rott.

p unnsbo I
Bjursiott 8runnsbo Gamiestoden

Tingstod

Kvillebacken

Bramaregarden,

Gull

Gullbergsvass

Hoge

Lunden
/ Vo

Garda
Orgryte
Torp
Annedal )
\

Figur 11 Linjedragning enligt LINUS. Kélla: Géteborgs stad

Majorna
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Biltrafik

Trafikfloden Goteborg stads Visum-modell
Flédena for biltrafik hdrstammar fran Géteborg stads Visum-modell, specifikt

versionen med scenarioanalyser for Norra Alvstranden. Denna analys bygger
vidare pa scenario 15 (Trv Bas med exploatering) och scenario 17 (Hallbarhet med
exploatering). Mottaget underlag fran planprogram Lindholmen (mottaget 2024-
09-16 - 2024-10-24) gallande vagstruktur och framtida placering av P-hus syns i
figur 12.

Figur 12. Underlag géllande vagstruktur och placering av P-hus.
Kélla: Planprogram Lindholmen mottagen 2024-09-23

Férutom nya parkeringsplatser finns dven befintliga parkeringsanldggningar som
blir kvar dven i framtiden. Utifrdn parkeringsutredningen som genomfdrdes i
omradet under 2024 har parkeringsplatser som troligen finns kvar i framtiden
ritats upp ovanpa tidigare underlag, se figur 13. De ID-nummer som syns i bild &r
densamma som i parkeringsutredningen. Antalet parkeringsplatser hamtas fran
utredningen, och efterfradgan i respektive zon viktas ut med hénsyn till antalet
parkeringsplatser (ingen hansyn tas till beldggning, delvis da vissa
parkeringsplatser i utredningen ej kunnat kontrollerats for dess beldaggning).

1 Koucky & Partners (2024). Parkering och mobilitet p8 Lindholmen: Underlag till planprogrammet.
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Figur 13. Lokalisering av parkeringsplatser i omr8det.

Infrastruktur har detaljkodats inom omradet och zonskaft har lagts till och viktats
om for att representera trolig placering av parkeringar i nuldget och i framtiden,
se figur 14. En natverksutlaggning gors, dar flodesbilder for planférslaget har
plockats ut, se Bilaga 2. Dessa ligger till grund fér pdgdende bullerutredning.

tir

Figur 14. Uppritat vagnat och utmatning av trafik.
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Forutom planférslaget har aven ett trafikférslag (mellanskede) tagits fram i Visum,
vilket har byggts upp efter diskussion med bestallaren. Har har anpassningar
gjorts for mikrosimuleringsmodellen. Utdata genom O/D-matriser har sedan
levererats for férmiddagen respektive eftermiddagens maxtimme. Dessa
harstammar fran befintliga maxtimmesscenarion i Visum-modellen. O/D-matriser
for trafikforslaget (mellanskede) respektive planforslaget (slutskede) terfinns i
Bilaga 3.

2.3.2 Mellanskede (UA1) prognosar 2060
Framrdknad maxtimmestrafik for UA1 fér-och eftermiddag prognosdr 2060

presenteras i Figur 15 och Figur 16. Detaljerad OD-matris aterfinns i Bilaga 2.
Dessa fléden utgér indata till Vissim-modellen.

Figur 15 Trafikfléden under férmiddagens maxtimma enligt UA1

Figur 16 Trafikfléden under eftermiddagens maxtimma enligt UA1
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2.3.3 Slutskede (UA2) prognosar 2060
Framraknad maxtimmestrafik for UA2 for-och eftermiddag prognosar 2060
presenteras i Figur 17 och Figur 18. Detaljerad OD-matris aterfinns i Bilaga 2.
Dessa fléden utgér indata till Vissim-modellen.

Figur 17 Trafikfléden under férmiddagens maxtimma enligt UA2

Figur 18 Trafikfloden under eftermiddagens maxtimma enligt UA2

14 av 59
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2.3.4 Tung trafik
Andel tung trafik i utredningsomradet utgar fran stadens Visum-modell. I samrad
med staden har vissa justeringar gjorts kring andel tung trafik pd anslutande
lokalgator. De tungandelar som kodats in i Vissim-modellen presentera i Figur 19
respektive Figur 20.

Figur 19 Andel tung trafik i Mellanskedet (UA1)

Figur 20 Andel tung trafik Slutskedet (UA2)

1320071052
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3. Studerade scenarier

De studerade scenarierna sammanfattas kort i listan nedan och beskrivs mer i
féljande delkapitel.

Grundanalyser
e Infrastruktur enligt Mellanskede (UA1)
o Trafik enligt UA1 formiddag maxtimme 2060
o Trafik enligt UA1 eftermiddag maxtimme 2060

e Infrastruktur enligt Slutskede (UA2)
o Trafik enligt UA2 formiddag maxtimme 2060
o Trafik enligt UA2 eftermiddag maxtimme 2060

Ytterligare analyser: Spadrvagnstrafikering enligt LINUS
e Mellanskede (UA1), eftermiddag maxtimme 2060
e Slutskede (UA2), eftermiddag maxtimme 2060

Ytterligare analyser: Atgirdsforslag signalreglerad GC-dverfart
e Mellanskede (UA1), eftermiddag maxtimme 2060
e Slutskede (UA2), eftermiddag maxtimme 2060

Ytterligare analyser: Kanslighetsanalys 6kad biltrafik
¢ Mellanskede (UA1) med signalreglerad GC-6verfart. Okning av total
biltrafik med 20%, 30% och 40%, eftermiddag maxtimme 2060
e Slutskede (UA2). Okning av total biltrafik med 10%, 20% och 30%,
eftermiddag maxtimme 2060

D3 de inledande analyserna visade pd storst framkomlighetsproblematik under
eftermiddagens maxtimma har ytterligare analyser i studiens senare del endast
utférts med eftermiddagstrafik. I verkligheten kan det dock vara sa att
maxtimman for kollektivtrafiksresenarer och fordonstrafik ej sammanfaller, vilket
bér has i tanke vid tolkning av simuleringsresultaten.
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3.1 Mellanskede (UA1)
3.1.1 Utformning UA1
I figuren nedan visas en bild pa utformningsférslaget fér Mellanskede UA1. v

2 S N\

igur 21 Utformningsskiss Mellanskede UA1. Kélla: AFRY

Utformningen utgar fr@n det s kallade Mellanskedet dar korsningen
Polstjarnegatan - Karlavagnsgatan — Kunskapsgatan signalregleras och befintlig
sparvéag férlangs mot Eriksberg och dédrmed ersatter dagens Ceresgatan. Vidare
ersatts dagens Plejadgatan av den sparviagen som utgér Lindholmsférbindelsen,
vilket mojliggor sparvagnstrafik i fler relationer &n idag. Sparvég illustreras med
brun farg i figuren. Hallplatsldge Lindholmsallén utgérs av fyra plattformar dar
sparvagnsresenérer nyttjar de tva inre och bussresenérer de tva yttre. Bussar kor
i blandtrafik langs Lindholmsallén och Polstjarnegatan med undantag for
dedikerade busskorfalt vid hallplatslaget. Hur infrastrukturen byggts upp i
modellen visas i Figur 22 (busskérfalt visas i rott).

Figur 22 Simuleringsmodellens uppbyggnad enligt utformning UA1
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Trafiksignaler UA1
Trafiksignalerna i modellen ar detaljerat kodade med signalgruppstyrning och

buss/sparvagnsprioritering enligt Géteborgs metod for signalprio.

Trafiksignalerna vid hallplatsen och ésterut &r kodade enligt projekterings-
underlaget fér den anlaggning som kommer byggas under &r 2025. Denna signal
ar oberoende trafikstyrd med tre separata “ringar”, dvs tre "korsningar” som
arbetar oberoende av varandra i en styrapparat och har sparvagnsprio enligt
Goteborgsstandard.

Vid hallplatsens 6stra ande finns ett signalreglerat 6vergdngsstalle mellan
respektive hallplatsrefug samt en cykelpassage. Dessa vilar normalt i “slackt
grént” och vaxlas bort vid buss- eller sparvagnsprio. Overgdngsstallena dver
bilkérfalten utanfér hallplatsomradet &r inte signalreglerade. Oster om detta finns
en U-svang for bil mellan 6st- och vastgdende kdérbanor pa respektive sida av
allén samt tva dvergdngsstillen inne i allén. Overgangsstallena vilar normalt i
gront och véaxlas bort nar grénbehov fér bil detekteras. Signalvaxling enligt Figur
23 nedan.

Figur 23 principiell signalvéxling i trafiksignalen 6ster om hdllplatsen

Langre dsterut korsar ett gang- och cykelstrak éver allén. Ett signalreglerat
dvergdngsstélle samt cykelpassage finns éver kdrbanan i respektive riktning. I
mitten av allén finns en varningsanléggning ("wig-wag”) for passage éver
sparvagen. Signalvéxling enligt Figur 24 nedan.

Signalerna vilar i allrétt och vaxlar till grént nar fordon detekteras pa detektorer
(tva per tillfart), cykel pa detektor eller tryckknapp eller gdende med tryckknapp.
Bussar detekteras separat och langre bort &n bilar och bussprioritering finns som
haller kvar grént langre for buss. Signalerna pa norra respektive sédra sidan
fungerar oberoende av varandra.

Varningsanlaggningen ténds nar en sparvagn narmar sig. I Vissim &r detta
modellerat sa att gdende och cyklister stoppas nar varningssignalen blinkar.
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Figur 24 principiella signalvéxlingar vid éverg8ngsstéllena éver Lindholmsallén

For korsningen i narheten av Plejadgatan dér fordonstrafiken gar éver frén en
dubbelriktad gata till en enkelriktad pa respektive sida allén och dér det finns en
"spartriangel” fér anslutningen frén Lindholmsférbindelsen har en méjlig
trafiksignalanlaggning skissprojekterats. Signalen reglerar dels konflikter mellan
fordon, gdende och cyklister samt sparvagnar, men ocksd mellan spdrvagnar i

triangeln.

Signalen har i grunden tva lagen for fordon och gdende/cyklister den véxlar
mellan, se Figur 25 nedan, eller sparvagn. Fér sparvagn finns i princip tre méjliga
lagen, se Figur 26 nedan. Olika kombinationer av spgrvagnsprio och
6vergangsstallen ar mdjliga och bildas dynamiskt. For att styra sparvagnsprion
finns en separat “ring” med fiktiva signalgrupper som haller reda pa vilken
sparvagn som star i tur att fa prio vid konflikterande anméalan och darmed hindrar
sparvagnarna “prioriterar bort varandra”.

™~
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Figur 25 principiell signalvéxling i signalen vid Plejadgatan, UA1
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Figur 26 principiella ldgen fér sp8rvagnsprio, kombinationer av dem &r méjliga
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I ndrheten av Polstjarnegatan finns en friliggande gdng- och cykelpassage éver

sparvagen som forutsatts regleras med en varningssignal ("wig-wag”). Denna har

modellerats p& samma satt som dster om hallplatsen. Varningsanlaggningen tands
e o - . . . e o o

ndr en sparvagn narmar sig. I Vissim ar detta modellerat sa att gaende och

cyklister stoppas nar varningssignalen blinkar.

For att sakerstalla att tunnelns kapacitet ej dverskrids har en fiktiv signal lagt till i
modellen som reglerar avstdndet mellan spdrvagnarna i respektive riktning till 80
sekunder.
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3.2 Slutskede (UA2)
3.2.1 Utformning UA2
I figuren nedan visas en bild pa utformningsférslaget for Slutskede UA2.

ﬁ‘@i@(ﬂ 3 ’ // /< /\/\) ~': \‘\S\-' 7
\ TS . v} v W%as N , 4 ’

S SsGoil| ¥/

Figur 27: Utformningsskiss Slutskede UA2. Kélla: AFRY

Utformningsforslaget &r en vidareutveckling av UA1 men innebér att vastgdende
trafik 1angs Lindholmsallén flyttas séder om sparvagen, parallellt med éstgdende
kérbana. Bussar gar i blandtrafik langs hela Lindholmsallén och héllplatslage for
dessa gors om till hllplatsfickor i bada riktningar. Detta innebér att all bil- och
busstrafik maste passera sdder om sparen. Vidare tas méjligheten att géra u-
svéng langs Lindholmsallén bort i bada fardriktningar. Trafiksignalen kodas om
och trafikanter fr&n Kunskapsgatan samt parkeringen i séder tilldts svinga bade
héger och vénster ut pd Lindholmsallén. Hur infrastrukturen byggts upp i modellen
visas i Figur 28.

Figur 28 Simuleringsmodellens uppbyggnad enligt utformning Slutskede UA2
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3.2.2 Trafiksignal UA2
I UA2 har justeringar gjorts i trafiksignalerna for att anpassa dem till den nya

utformningen.

I hdllplatsens dstra ande behdvs ingen trafiksignal med denna utformning.
Lokalgatan norr om allén forutsétts fa oreglerade 6vergdngsstallen. Gang- och
cykelpassagen 6ver sparvagen forutsatts enligt “stadsbaneprinciperna” utformas
som en varningssignal ("wig-wag”). I Vissim modellen har passagen éster om
hallplatsen kodats med varningssignal pa samma s&tt som den véstra passagen.
Soder om allén ar fordonstrafiken dubbelriktad i utredningsalternativet.
Busstrafiken g&r i blandtrafik med bil som har ett oreglerat 6vergdngsstalle séder
om allén. Av framkomlighetsskal for busstrafiken bor signalreglering av
dvergangsstéllena i anslutning till hallplatsen évervégas.

Det friliggande &vergangsstillet langre dsterut ldngs Lindholmsallén anpassa till
den nya utformningen. Lokalgatan norr om allén forutsétts fa ett oreglerat
dvergangsstélle. Passagen dver spar behaller varningssignal ("wig-wag”) som i
UA1. Séder om allén behalls det signalreglerade évergdngsstallet med
bussprioritering p& motsvarande satt som i UA1, men fordonstrafiken
dubbelriktas.

Korsningen vid Plejadgatan far en storre foréandring. Genomgaende fordonstrafik
l&dngs Lindholmsallén gér i utredningsalternativet en S-svang éver sparvégen i
dstra delen av spartriangeln. Vastgdende trafik regleras av tva signaler, en fére
korsningen dver sparet och en precis vid 6vergangsstillet. Dessa samordnas med
en fiktiv konflikt samt frantid s3 att fordon som passerat signalen in éver sparet
ocksa slapps ut dver 6vergangsstallet. Lokal trafik fran norra sidan av
Lindholmsallén tilldts endast kéra rakt fram, men inte géra U-svang &ver sparet.
Lokalgatan behéver en egen signal, som dven den samordnas med den i
anslutning till vergangsstillet, vilket leder till att signalen far ytterligare en fas,
se Figur 29. Sparvagens faser, se Figur 30, blir marginellt férdndrade.

. S |
N N N

Figur 29 principiell signalvéxling i signalen vid Plejadgatan, UA2
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Figur 30 principiella ldgen fér sp8rvagnsprio i UA2, kombinationer &r méjliga

22 av 59

1320071052



3.3

3.4

3.5

1320071052

RAMBGLL

Signalreglerad gang-och cykeloverfart
D& simuleringsresultaten fér bdde UA1 och UA2 visar pa

framkomlighetsproblematik vid de oreglerade g&ng-och cykeléverfarterna séder
om hallplatslaget har ett dtgardsforslag i form av signalreglerade dverfarter tagits
fram. De passager som signalreglerats illustreras i Figur 31. Signalgrupperna for
gdende och cyklister vilar i groént i dessa I6sningar och vaxlar endast till rétt nar
ett motorfordon detekteras. Signalerna har samordnats dynamiskt for att optimera
framkomligheten fér bade gdng-, cykel- och motortrafik. Signalregleringen
kommer dock medféra langre véntetider for gdende och cyklister.

b 4

Mellanskede UA1

Slutskede UA2

Figur 31: Overfarter som signalregleras i respektive utformningsférslag

Sparvagnstrafikering enligt LINUS
Under analysarbetets senare del studerades &ven tva scenarion med

kollektivtrafikstrafikering enligt Géteborgs stads kollektivtrafiksplan LINUS. Enligt
LINUS trafikerar fyra sparvagnslinjer utredningsomradet varav tre trafikerar
hallplats Lindholmsallén. Samtliga linjer gar i 6-minuterstrafik. Fér LINUS-
scenarierna har samma totala antal pd-och avstigande samt bytesresenarer som i
ursprungsanalysen anvants. Antal avstigande per avgdng har justerats.

Kdnslighetsanalys 6kad biltrafik
D& osakerheter finns kring méangden biltrafik i omradet har en kanslighetsanalys

genomfdrts. I kanslighetsanalysen 6kas den totala biltrafiken i tre steg for tva
utvalda scenarion. I samrdd med bestéllaren beslutades att initialt 6kada
biltrafiken med 20%. Utifr&n simuleringsresultaten gjordes darefter bedémningen
att gd vidare med 30% respektive 40% 6kning for scenario Mellanskede (UA1)
med signalreglerad GC-éverfart. For scenario Slutskede (UA2) antogs biltrafiken
istallet 6ka med 10% respektive 30%.
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Resultat och analys

I detta kapitel redovisas resultat i form av medelhastigheter, kélangder och
restider. Resultaten baseras p@ 10 simuleringskérningar med olika slumptal
motsvarande 10 olika vardagsmaxtimmar for att minska slumpens inverkan och
for att ge stabila utdata.

N&got som bor tas i beaktande vid tolkning av resultaten &r att den gang-och
cykelbana som l6per parallellt med sddra sidan av Lindholmsallén ej ar med i
modellen. Detta kan innebéra att framkomligheten for trafik till/frén parkeringen i
soder &r lagre an vad simuleringsresultaten aterspeglar. Det finns en risk att trafik
in till parkeringen far kéa upp mellan de bdda oreglerade gdng-och
cykeldverfarterna pd allén i vdntan pa en lucka i gdng-och cykelflédet. P3
motsvarande sétt finns en risk att ké byggs upp pa parkeringen nér fordon skall ta
sig ut pa allén. Bilflédet till och fran parkeringen &r emellertid I&gt under bade for-
och eftermiddagens maxtimme, vilket medfér att risken fér nagon langre
kébildning bér vara relativt 18g.

I kapitel 4.1-4.3 nedan presenteras resultat fran grundanalyserna samt
tillaggsanalysen for LINUS och signalreglerad éverfart for gdng-och cykel. I kapitel
4.4 presenteras resultat fran genomférd kanslighetsanalys med 6kad biltrafik.

Medelhastighet
Fordonens hastigheter pa olika gatuavsnitt har studerats och sammanstallts till

medelhastigheter fér férmiddagens respektive eftermiddagens maxtimme. Detta
illustreras med en fargskala dar gront motsvarar hogre hastighet och att fordonen
kan kora enligt skyltad hastighet utan paverkan frén andra trafikanter eller gatans
geometri. Infér de stérre korsningspunkterna visas lagre hastigheter vilket
betyder att fordonen behdvt anpassa sig vid konfliktpunkter och svangar.
Figurerna i detta kapitel illustrerar medelhastigheterna under fér- och
eftermiddagens maxtimme under en utvald 15-minuterperiod for respektive
scenario. Den utvalda 15-minutersperioden ar densamma for samtliga scenarion.
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4.1.1 Mellanskede UA1

Formiddag

Under férmiddagens maxtimma noteras i UA1 endast korta sektioner med 13g
medelhastighet. Dessa ligger i direkt anslutning till de oreglerade
dvergangsstéllena och cykeldverfarterna séder om hallplats Lindholmsallén, se
Figur 32. Ldga medelhastigheter kan indikera 18g framkomlighet, vilket i UA1
drabbar framst dstgdende trafik. Partierna med 18g hastighet &r dock korta och
framkomligheten for bil och buss bedéms darfér vara god.

Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,4500-5400,All) [km/h]
M o
M <o
B s
B <2000
] <2s0m
1 <300
B - o000
|
Bl ndefined

Einng Mg T z

Figur 32 Medelhastighet utvald 15-minutersperiod scenario UA1 FM
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Eftermiddag

Under eftermiddagens maxtimma forvarras den framkomlighetsproblematik langs
Lindholmsallén som gick att ana under formiddagens maxtimma, se Figur 33.
Ostgdende trafik langs Lindholmsallén far mycket svart att ta sig forbi de
oreglerade dvergdngsstallena och cykeldverfarterna séder om hallplatsléget. Detta
i kombination med att all trafik fran Polstjdrnegatan och Kunskapsgatan maste
fardas 6sterut gor att kder snabbt byggs upp och blockerar trafikanter fran
Kunskapsgatan.

o et T of Lhioe

Figur 33 Medelhastighet utvald 15-minutersperiod scenario UA1 EM
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4,1.2 Mellanskede UA1 LINUS

Eftermiddag

I scenario UA1 med sparvagnstrafikering enligt LINUS observeras liknande
medelhastigheter som for UA1 motsvarande tidsperiod, se Figur 34. Storst
problematik noteras vid de oreglerade gang-och cykeléverfarterna som i sin tur
paverkar mojligheten for trafikanter fr&n Kunskapsgatan att ta sig ut.

| Attribute: Speed (Avg,4500-5400,Al1) [km/h]
Il <500
M o000
M <500
B <2000
] sas0m

Bing Maps Terms of Usage

Figur 34 Medelhastighet utvald 15-minutersperiod scenario UA1 LINUS EM
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4.1.3 Mellanskede UA1 med ny signal for GC
Simuleringsresultaten tyder pd att signalreglering av de tidigare oreglerade géng-

och cykeldverfarterna séder om héllplatslaget medfér en pataglig forbattring i
framkomlighet for bil och buss langs Lindholmsallén, se Figur 35 . Storst
forbattring observeras for éstgdende trafik langs allén, vilket ocksd medfor att
trafikanter frdn Kunskapsgatan far littare att ta sig ut.

Attribute: Speed (Avg,4500-5400,All) [km/h]

M <5000
I - 0000
B <5000
T < 20000
[ <25000
£30000
B <0000

f Usage

Figur 35 Medelhastighet utvald 15-minutersperiod scenario UA1 med ny signal, EM
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4.1.4 Slutskede UA2

Formiddag

Under férmiddagens maxtimma noteras i UA2 endast korta sektioner med I&g
medelhastighet. Dessa ligger, likt i UA1, i direkt anslutning till de oreglerade
dvergangsstéllena och cykeldverfarterna séder om héllplats Lindholmsallén, se
Figur 36. Ldga medelhastigheter kan indikera 18g framkomlighet, vilket i UA2
drabbar trafik i bada riktningar men véastgdende trafik hardast. Partierna med I13g
hastighet &r dock korta och framkomligheten fér bil och buss bedéms darfér &nda
vara god under férmiddagens maxtimma.

Attribute: Speed (Avg, 4500-5400,A1) [km/h]
M <00

Il <000

Il <sow

T <2000

] <2500

T <3000

|

| Y

I nefined

Figur 36 Medelhastighet utvald 15-minutersperiod scenario UA2 FM
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Eftermiddag

Under eftermiddagens maxtimma forvarras den framkomlighetsproblematik langs
Lindholmsallén som anades under férmiddagen, se Figur 37. Ostgdende trafik
langs Lindholmsallén far svarare att ta sig férbi de oreglerade géng-och
cykeléverfarterna. Problematiken fér 6stgdende trafik &r dock mindre &n i UA1,
vilket delvis beror pa ett lagre trafikflode 6ver lag men ocks3 pa att trafik fran
Kunskapsgatan tilldts svanga vénster och att ett busslage forlaggs séder om
kérbanan. For trafik i motsatt riktning noteras framkomlighetsproblem i UA2 som
en konsekvens av att denna strém nu behdver véja for gdende och cyklister.
Mangden fotgdngare och cyklister som nyttjar de oreglerade éverfarterna séder
om Lindholmsallén &r stérre under eftermiddagen an férmiddagen, vilket bidrar till
en férsamring for bil-och busstrafikens framkomlighet. Vart att notera, och som
namndes inledningsvis i detta PM, &r dock att maxtimmen fér gdende, cyklister
och fordonstrafik i verkligheten kanske inte sammanfaller likt de gor i modellen.

Attribute: Speed (Avg,4500-5400,All) [km/h]
M o

M o

B <som

T <200m

[ <as0m

[ <300m

B <o

| N

- undefined

=l Ten ue

Figur 37 Medelhastighet utvald 15-minutersperiod scenario UA2 EM
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Slutskede UA2 LINUS

Eftermiddag

I scenario UA2 med sparvagnstrafikering enligt LINUS observeras liknande
medelhastigheter som for UA2 motsvarande tidsperiod, se Figur 38. Storst
problematik noteras vid de oreglerade gang-och cykeléverfarterna som i sin tur
paverkar mojligheten for trafikanter fr&n Kunskapsgatan att ta sig ut.

[ Color Scheme
 Links (Segments)

Attibute: Speed (Avg.4500-5400 A1) [km/h]
M o0

M <o

Bl <500

B <2000

7] <2500

L <3000

M <000
Il v
Bl cnoefined

Bing Maps Terms of Usage

Figur 38 Medelhastighet utvald 15-minutersperiod scenario UA2 LINUS EM
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Slutskede UA2 med ny signal fér GC

Simuleringsresultaten tyder pd att signalreglering av de tidigare oreglerade géng-
och cykeléverfarterna séder om héllplatslaget medfér en pataglig forbattring i
framkomlighet fér bil och buss ldngs Lindholmsallén i badariktningar, se Figur 39.

M <5000
I - 10000
B <1500
7 <20000
[ <2500
[ <30000
B <0000
| IPRVING

B undefined

of Usage

Figur 39 Medelhastighet utvald 15-minutersperiod scenario UA2 med ny signal, EM

Attribute: Speed (Avg,4500-5400,All) (km/h]
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Kolangd

I detta kapitel redovisas uppmatt medelkd och maxké under for- och
eftermiddagens maxtimma. Medelkd &r ett medelvarde pd den genomsnittliga
kdbildningen for de simulerade maxtimmarna. Maxkd innebar de langst uppmatta
kélangderna i respektive simulerad maxtimme. Kdébildning illustreras med lila
markering i figurerna nedan.

Mellanskede UA1
Formiddag

Under formiddagens maxtimma observeras relativt korta medelkéer i UA1, se
Figur 40. Observerade maxkéer visar dock pd att det stundtals uppstar 18nga koer
kopplat till de oreglerade passagerna séder om hallplats Lindholmesallén, se Figur
40. Det stora flodet av fotgdngare och cyklister som nyttjar de oreglerade
Overfarterna over Lindholmsallén medfor att kder snabbt byggs upp och blockerar
b8de Kunskapsgatan och in/utfart till parkeringen séder om haliplatslaget. I UA1
noteras mycket 1dnga maxkoer for vastgdende trafik ldngs Lindholmsallén. D3
bussar gar i blandtrafik l&ngs Polstjarnegatan och Lindholmsallén medfor
kosituationen stundtals begransad framkomlighet for kollektivtrafik.

Figur 40 Uppmétt medel- och max under férmiddagens maxtimma UA1
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Eftermiddag

Under eftermiddagens maxtimma vaxer de kéer som noterades under
formiddagen. L&nga medelkder noteras framst ldngs Lindholmsallén och
Kunskapsgatan samtidigt som observerade maxkder visar pa stundtals patagliga
koproblem i hela den vastra delen av utredningsomradet, se Figur 41. Orsaken till
kdproblematiken ar en stadig strém av fotgangare och cyklister som nyttjar de
oreglerade passagerna och darmed inte ger fordonstrafiken méjlighet att passera.
Det finns risk att kderna pa Lindholmsallén véxer bakat forbi signalkorsningen och
sparvagnssparen.

Figur 41 Uppmétt medel- och max under eftermiddagens maxtimma UA1

4.2.2 Mellanskede UA1 LINUS
Eftermiddag

Med sparvagnstrafikering enligt LINUS observeras liknande medel-och maxkder
som i UA1 motsvarande tidsperiod, se Figur 42. Storst problematik noteras aven i
detta scenario vid de oreglerade gdng-och cykeléverfarterna, som i sin tur
pdverkar méjligheten for trafikanter fran Kunskapsgatan att ta sig ut.

Maps o o Lge|

Figur 42 Uppmétt medel- och maxké under eftermiddagens maxtimma UA1 LINUS
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Mellanskede UA1 med ny signal for GC
Eftermiddag

Med signalreglering av de tidigare oreglerade gang-och cykeléverfarterna séder
om hallplatslaget noteras en markant reducering av bdde medel-och maxkéer
framfor allt i utredningsomradets véstra del, se Figur 43. De kder langs
Lindholmsallén som i UA1 blockerade Kunskapsgatan reduceras kraftigt och
riskerar enligt simuleringsresultat ej langre véxa bak mot sparvégssparet.

P Termz o Usage,

Figur 43 Uppmétt medel- och maxkd under eftermiddagens maxtimma UA1 med
ny signal for GC

Slutskede UA2
Formiddag

Under formiddagens maxtimma observeras relativt korta medelkder i UA2, med
undantag fér vastgdende trafik 1angs Lindholmsallén dster om hallplatslaget, se
Figur 44. Observerade maxkoer visar dock att det stundtals uppstar 18nga koer i
bada riktningar langs Lindholmsallén framfér allt kopplat till de oreglerade
passagerna sdder om hallplatsléget, se Figur 44. D& bussar gar i blandtrafik langs
Polstjérnegatan och Lindholmsallén medfér kdsituationen stundtals begrénsad
framkomlighet for kollektivtrafik.

Bing s Tos o Usage!

Figur 44 Uppmétt medel- och maxkd under férmiddagens maxtimma UA2
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Eftermiddag

Under eftermiddagens maxtimma 6kar medelkderna for éstgdende trafik langs
Lindholmsallén samtidigt som de minskar ndgot i motsatt riktning. Observerade
maxkdoer tyder dock pd stundtals 18nga koéer i storre delen av utredningsomradet,
se Figur 45. Orsaken till képroblematiken ar en stadig strom av fotgangare och
cyklister som nyttjar de oreglerade passagerna och darmed inte ger
fordonstrafiken méjlighet att passera. I UA2 gdr majoriteten av fordonstrafiken
séder om sparvagen, vilket innebér att samtliga fordon behéver ta sig forbi de
hart trafikerade gang-och cykeléverfarterna. I UA1 gdr vastgaende trafik norr om
sparvégen, varfor problematiken for denna strém forvérras i UA2. Det finns risk
att kderna pa Lindholmsallén véxer bakat forbi signalkorsningen och
sparvagnssparen.

Figur 45 Uppmétt medel- och maxkd under eftermiddagens maxtimma UA2

Slutskede UA2 LINUS
Eftermiddag

Med spdrvagnstrafikering enligt LINUS observeras liknande medel-och maxkder
som i UA2 motsvarande tidsperiod, se Figur 46. Storst problematik noteras aven i
detta scenario vid de oreglerade gdng-och cykeléverfarterna éver Lindholmsallén
séder om hallpatslaget.

Figur 46 Uppmétt medel- och maxkd under eftermiddagens maxtimma UA2 LINUS
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Slutskede UA2 med ny signal fér GC
Eftermiddag

Med signalreglering av de tidigare oreglerade gang-och cykeléverfarterna séder
om hallplatslaget reduceras badde medel-och maxkder generellt i
utredningsomradet jamfért med UA2, se Figur 47. Medelkderna tyder ej pa ndgon
bestdende koproblematik, dock visar maxkoerna att det stundtals fortsatt kan
uppsta langre kder kopplade till hallplatslaget. Dessa riskerar dock ej att véxa
bakat mot spdrvagnssparet. Maxkderna visar att det stundtals kan uppsta
kobildning mellan Karlavagnsgatan och spdrvagen for vastgdende trafik.

Figur 47 Uppmétt medel- och maxkd under eftermiddagens maxtimma UA2 med
ny signal for GC
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4.3 Restid
Inom analysens ramar har restider tagits fram pa utvalda snitt for trafikslagen

cykel och buss. Resultaten presenteras i form av 1dddiagram dar min-median- och
maxrestid samt nedre 6vre kvartilen. Lddan representerar det spannet inom vilken
majoriteten av matvardena ligger. D3 inledande analyser visar pd storst
framkomlighetsproblematik under eftermiddagens maxtimma redovisas endast
restider for denna tidsperiod.

4.3.1 Cykeltrafik
For cykeltrafik har fyra olika restidssnitt analyserats. Snitten som analyseras
illustreras i Figur 48 och mater cirka 45 m.

Figur 48 Studerade restidssnitt for cykeltrafik

Under eftermiddagens maxtimma observeras relativt lika medianvarden for cykel i
samtliga scenarion, se Figur 49 och Figur 50. Bade i Mellanskedet och Slutskedet
ses en ndgot stdrre variation i restid i LINUS-scenariot jamfort med
grundscenariona (UA1 och UA2), vilket férmodligen &r en konsekvens av
forandrad turtathet/justerade avgdngstider. Vid introduktion av signalreglerade
géng-och cykeldverfarter kar restiden for cykel. Dessa bér dock vagas mot de
stora reduceringarna i restid for busstrafiken som presenteras i nasta avsnitt.

38 av 59

1320071052



1320071052

RAMBGLL

Mellanskede UA1: Cykel

1,4
Min l:akvartii  @Median @ 3:e kvartil Max
1,2
1,0
08
0,6
0,4
.o l0 B0 gy by
Vastra passagen soderut Vastra passagen norrut Ostra passagen norrut Ostra passagen sdderut
0,0
UA1 UAlmed UA1 UA1 UAlmed UAL UA1 UAlmed UAL UA1 UAlmed UA1L
GC-signal  LINUS GC-signal  LINUS GC-signal  LINUS GC-signal  LINUS

Figur 49 Restider for cykel under eftermiddagens maxtimma, mellanskede

Slutskede UA2: Cykel

Min L:a kvartil @ Median m 3:e kvartil Max
1,8
1,6
1,4
1,2
1
08
06
0,4
.m8 ] g%¥0 L 1 L
Vastra passagen soderut Vastra passagen norrut Ostra passagen norrut Ostra passagen soderut
0
UA2 UA2med UA2 UA2 UA2med UA2 UA2 UA2med UA2 UA2 UA2med UA2
GC-signal  LINUS GC-signal  LINUS GC-signal  LINUS GC-signal  LINUS

Figur 50 Restider foér cykel under eftermiddagens maxtimma, slutskede
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Busstrafik
For busstrafik har tva olika restidssnitt analyserats, se Figur 51. De studerade

snitten utgoérs av en stréacka om cirka 500 meter mellan Lindholmsallén och
Polstjarnegatan i bada riktningar.

. A
% 4 »
: V.

Figur 51 Studerade restidssnitt for busstrafik

For busstrafik i 6stgdende riktning, det vill sdga fran Polstjdrnagatan mot
Lindholmsallén noteras relativt lika medianrestider mellan for UA1, UA1 LINUS,
UA2 och UA2 LINUS under eftermiddagens maxtimma, se Figur 52 och Figur 53.
Med introduktion av signalreglerade gang-och cykeldverfarter noteras en markant
forbattring av restiden for 6stgdende trafik bade i UA1 och UA2. Aven spridningen
i restid minskar patagligt.

For busstrafik i motsatt riktning, det vill séga frén Lindholmsallén mot
Polstjarnagatan, noteras kortare maxrestid och mindre restidvariation i UA1/UA1
LINUS jamfért med UA2/UA2 LINUS. Detta ar en konsekvens av att vastgdende
trafik i UA1 gdr norr om héllplatslaget och sdledes ej behdver passera den tungt
trafikerade géng-och cykeléverfarten pd sédra sidan av héllplatslaget. Vid
introduktion av signalreglerade gdng-och cykeldverfarter noteras sdledes framst
positiva restidskonsekvenser framst for busstrafiken i UA2.
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Mellanskede: Buss
16

Min  1:a kvartil @Median @3:e kvartil  Max

14
12 °

10

-
= N

0 Polstjarnegatan - Lindholmsallén Lindholmsallén - Polstjarnegatan
UA1 UA1 med GC- UA1 LINUS UA1 UA1 med GC- UAL LINUS
signal signal

Figur 52 Restider fér busstrafik Polstjdrnegatan — Lindholmsallén och omvént,
mellanskede

Slutskede: Buss

16
Min l:a kvartil @ Median @ 3:e kvartil Max
14

12

10

T 4 -

o Polstjarnegatan - Lindholmsallén Lindholmsallén - Polstjarnegatan
UA2 UA2 med GC- UA2 LINUS UA2 UA2 med GC- UA2 LINUS
signal signal

Figur 53 Restider for busstrafik Polstjérnegatan -Linholmsallén och omvaént,
slutskede
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Kdnslighetsanalys okad biltrafik
Inom ramen foér denna kanslighetsanalys har den totala biltrafiken for tva utvalda

scenarion Okats i tre steg om 10%. De studerade scenariona utgors av
Mellanskede UA1 med signalreglerad GC-éverfart samt Slutskede UA2 dar trafiken
Okats med 20%-40% respektive 10%-30%. Resultaten av kanslighetsanalysen
redovisas nedan i form av medelhastigheter och kélangd.

Mellanskede UA1 med signalreglerad GC-6verfart

Medelhastighet

Simuleringsresultaten for kanslighetsanalysen presenteras i Figur 54 -Figur 56.
Medelhastigheterna tyder p& god framkomlighet for bil- och busstrafik under
eftermiddagens maxtimme b&de med 20%, 30% och 40% 6kning av biltrafik.
Nagot lagre medelhastighet noteras for 6stgdende trafik pa Lindholmsallén forbi
den signalreglerad gdng-och cykel éverfarten. Systemet bedéms dock kunna
hantera de 6kade trafikmdngderna.

o

Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,4500-5400,Al1) (km/h]

 Term of Usage

Figur 54 Medelhastighet utvald 15-minutersperiod Mellanskede UA1 med ny signal
gér GC, EM +20% biltrafik
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+30% biltrafik

3 Termns of Usage

Figur 55 Medelhastighet utvald 15-minutersperiod Mellanskede UA1 med ny signal
gér GC, EM +30% biltrafik

+40% biltrafik

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,4500-5400,All) (km/h]
M <500
I - 0000
B <1500
B <2000
[ <2500
[T <3000
Bl - 0000
- vax
Bl undefined

R

Figur 56 Medelhastighet utvald 15-minutersperiod Mellanskede UA1 med ny signal
gor GC, EM +40% biltrafik

Terms of Usase L
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Kélangd

Medel- och maxkéldngder for de olika biltrafiknivderna presenteras i Figur 57-
Figur 59. Simuleringsresultaten visar pad korta medelkélangder i hela
utredningsomrddet bdde med 20%, 30% och 40% mer biltrafik. Ldngst
maxkdlangder noteras pa Lindholmsallén. Vid en trafikdkning p& 30% stracker sig
kéerna fran den signalreglerade GC-6verfarten till korsningen med Kunskapsgatan
men ej férbi bak mot sparvégen. I vastgdende riktning fyller maxkén upp det
dedikerade svangfaltet for u-svdng dver sparvégen.

Medelkd +20% biltrafik Maxkd +20% biltrafik

Figur 57 Uppmétt medel- och maxké Mellanskede UA1 med signalreglerad GC-
overfart, EM +20% biltrafik

Medelkd +30% biltrafik Maxkd +30% biltrafik

Figur 58 Uppmétt medel- och maxké Mellanskede UA1 med signalreglerad GC-
overfart, EM +30% biltrafik
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Medelkd +40% biltrafik Maxkd +40% biltrafik

~r!

Figur 59 Uppmétt medel- och maxkd Mellanskede UA1 med signalreglerad GC-
overfart, EM +40% biltrafik
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4.4.2 Slutskede UA2

Medelhastighet
Simuleringsresultaten for kanslighetsanalysen presenteras i Figur 60- Figur 62.

Redan vid 10% 6kning av biltrafiken observeras Idga medelhastigheter och
begrénsad framkomlighet pa Lindholmsallén i 6stgaende riktning kopplat till den
oreglerade gdng-och cykeldverfarten. I takt med att biltrafiken 6kar ytterligare
forvarras framkomlighetsproblematiken. Vid en 6kning med 30% indikerar
resultaten pd framkomlighetsproblem ldngs bdde Lindholmsallén och
Kunskapsgatan. Det féreligger risk fér kobildning mellan Lindholmsallén och
korsningarna med Kunskapsgatan och Karlavagnsgatan, vilket innebar kéer som
véxer sig forbi sparvagnssparen. Systemet bedéms kunna hantera en 6kning pa
10% biltrafik. Vid en 6kning med 20% &r framkomlighetsproblematiken pataglig
och systemet ligger pa grénsen till att kunna hantera trafiken. Systemet bedéms
ej kunna hantera en trafikdkning pd 30%.

+10% biltrafik

Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,4500-5400,All) (km/h]

M <5000

- |
Figur 60 Medelhastighet utvald 15-minutersperiod Slutskede UA2, EM +10%
biltrafik
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+20% biltrafik

 Tesms of Usage

Figur 61 Medelhastighet utvald 15-minutersperiod Slutskede UA2, EM +20%
biltrafik

+30% biltrafik

Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,4500-5400,Al1) [km/h)
M <500
l. < 10,000
B <1500
B0 <2000
[ <2500
77 <30000
540000
- vax
Bl undefined

Figur 62 Medelhastighet utvald 15-minutersperiod Slutskede UA2, EM +30%
biltrafik
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Kélangd

Uppmatta medel-och maxkoer for respektive trafikékningsniva presenteras i Figur
63- Figur 65. Redan vid en 6kning pa 10% biltrafik observeras medelkéldngder
som stracker sig mellan den oreglerade gdng-och cykeléverfarten pd
Lindholmsallén och Kunskapsgatan. Medelkdn véaxer dock ej forbi korsningen med
Kunskapsgatan forran biltrafiken 6kar med 20%, da aven risk for kébilning éver
spar uppstar. Aven i motsatt riktning langs Lindholmsallén ses relativt 18nga
medelkoder for trafikanter som amnar passera de oreglerade gang-och
cykeldverfarterna vid héllplatsldget. Vid en 6kning pa 30% observeras |&nga
medelkder i majoriteten av utredningsomradet. Uppmatt maxkd visar pa l1anga
koéer genom hela utredningsomrédet bdde vid 10%, 20% och 30% 6kning.

Medelkd +10% biltrafik Maxkd +10% biltrafik

Figur 63 Uppmétt medel- och maxké Slutskede UA2, EM +10% biltrafik

Medelkd +20% biltrafik Maxké +20% biltrafik

Figur 64 Uppmétt medelkd Slutskede UA2, EM +20% biltrafik
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Medelkd +30% biltrafik Maxkd +30% biltrafik

Figur 65 Uppmétt medelké Slutskede UA2, EM +30% biltrafik
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Slutsats och rekommendation

Analysen pekar pa att det hoga flédet av gdende och cyklister som nyttjar de
oreglerade dvergdngsstallena och cykeldverfarterna séder om hallplats
Lindholmsallén medfér framkomlighetsproblem for buss- och biltrafik i bade
UA1/UA1 LINUS och UA2/UA2 LINUS framst under eftermiddagens maxtimma.
Den stadiga strommen av oskyddade trafikanter gor att trafik langs
Lindholmsallén ej kan ta sig fram, vilket i sin tur gor att trafik fran sidogatorna
blockeras, men ocksa orsakar 1ang fordréjning for bil-och busstrafik.

Med utformning och trafik enligt UA1/UA1 LINUS observeras langst koer foér
ostgdende trafik langs Lindholmsallén och Kunskapsgatan, vilket beror pd att all
trafik fran Polstjdrnegatan och Kunskapsgatan maste kéra dsterut och sdledes
fastnar vid ovan ndmnda passager. Under eftermiddagen vaxer kéerna stundtals
bakat férbi sparvagen och signalkorsningen vidare upp pa Polstjarnegatan. Med
utformning och trafik enligt UA2/UA2 LINUS noteras liknande problematik men
framst i motsatt fardriktning. Anledningen &r att vastgdende trafik i detta scenario
gar séder om sparvigen, vilket innebér att dven denna stréom behdver korsa de
oreglerade géng-och cykeldverfarterna. Konsekvensen blir langa maxkéer langs
Lindholmsallén. Med signalreglering av g&ng-och cykeléverfarterna séder om
hallplatslaget reduceras kébildningen léngs Lindholmsallén markant, vilket &ven
ger forbattrad framkomlighet fér trafikanter fran Kunskapsgatan. Med
signalreglerade 6verfarter indikerar medelrestiderna generellt god framkomlighet i
hela utredningsomradet fér bdde UA1 och UA2. Simuleringsresultaten visar dock
att det stundtals kan uppsta langre kébildning som riskerar na sparvagnssparen
vid korsningen med Karlavagnsgatan/Polstjarnegatan i UA2.

Uppmétta restider fér buss tyder pa risk for férdréjningar pa striackan
Polstjarnegatan - Lindholmsallén under eftermiddagen i bade UA1/UA1 LINUS och
UA2/UA2 LINUS. I UA1/UA1 LINUS finns det aven risk for fordréjning i motsatt
riktning, det vill séga Lindholmsallen mot Polstjarnegatan under bade fér-och
eftermiddag. Denna risk observeras ej for UA1, vilket ar en konsekvens av att
véstgdende trafik i detta scenario gar norr om sparvagen. Vid introduktion av
signalreglerade 6verfarter ses nagot langre restider for cykel, vilket dock bér
vagas mot de stora restidsforbattringar som noteras for busstrafiken.

Genomford kanslighetsanalys dar biltrafiken 6kats stegvis indikerar att systemet
under Mellanskede UA1 med signalreglerad gang-och cykeléverfart har potential
att hantera en 6kning p& 40% biltrafik. Systemet bedéms ej kunna hantera
motsvarande 6kning utan signalreglerad gédng-och cykeléverfart i varken UA1 eller
UAZ2. Utifran simuleringsresultaten bedéms systemet kunna hantera en
trafikokning pa8 10% i Slutskede UA2. Vid en 6kning p& 20% strécker sig
emellertid medelkderna pa Lindholmsallén forbi korsningen med Kunskapsgatan
och risk fér kébildning éver spar finns. Saledes bedéms systemet ej kunna hantera
trafikmdngderna i termer av framkomlighet for bil-och busstrafik.
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Framkomligheten fér gdende och cyklister bedéms vara god i stérre delen av
utredningsomradet oavsett utformning och sparvagnstrafikering. Det bér dock
nadmnas att ett mycket hogt flode av cyklister och gdende antas korsa sparvégen
via den triangelformade ytan i mitten av signalkorsningen. Sdledes &r det bade av
trafiksakerhet- och framkomlighetsskal av yttersta vikt att denna yta har tillracklig
kapacitet fér att rymma gdende och cyklister som invéntar gron signal. Vidare
innefattar modellen ej de gdng-och cykeldverfarter som I6per parallellt med
Lindholmsallén idag mellan hallplatsldget och parkeringen i séder. Dessa passager
ansluter till de gang-och cykeléverfarter som i denna analys féreslas
signalregleras, varfor det ar av extra vikt att vantytor som kopplar samman dessa
passager dimensioneras efter prognosticerade gang-och cykelfléden.

Sammanfattningsvis bedéms framkomligheten for gdende och cyklister vara god i
samtliga scenarion. Bil- och busstrafik langs Lindholmsallén fastnar stundtals i
I&nga koéer kopplade till de oreglerade 6vergdngsstallena och cykeléverfarterna
séder om hallplatsen, vilket i sin tur pdverkar framkomligheten fér dessa trafikslag
negativt. For att forbattra framkomligheten for bil och buss langs Lindholmsallén
rekommenderas darfor att de tva oreglerade 6éverfarterna fér gdende och cyklister
séder om hallplats Lindholmsallén signalregleras, &ven om det medfér nagot
ldngre restider fér gaende och cyklister.
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Bilaga 1 - Gang-och cykelfléde Nuldge

Cykel FM (genomsnitt)
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Gaende FM (genomsnitt

o
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Bilaga 2 - Flodeskartor for planforslaget

Hallbarhetsscenariot

Goteborg stads Hallbarhetsscenario &r framtaget tillsammans med Trafikverket
och innefattar dtgarder/styrmedel som styr mot effektmal inom Trafikstrategin.
Dessa innebar att 35% av det totala resandet skall ske med gdng eller cykel och
55% av det motoriserade resandet skall ske med kollektivtrafik.
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Tung trafik inzoomat, hallbarhetsscenariot
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Tung trafik, basprognos
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Bilaga 3 - Biltrafik OD-matriser

Mellanskede, UA1

Formiddag

1 5 7 Totalt

1 0 8 0 0 39 0 55 102

2 5 0 0 0 0 0 0 5

3 0 0 0 0 0 0 0 0

4 1 0 0 0 4 0 0 5

5 0 15 0 7 94 0 115 231

6 0 0 0 0 8 0 0 8

7 0 0 0 0 80 43 0 123
Totalt 6 23 0 7 225 43 170 474

Eftermiddag

1 5 7 Totalt

1 0 7 0 0 14 0 52 73

2 17 0 0 0 0 0 0 17

3 0 0 0 0 0 0 0 0

4 3 0 0 0 6 0 0 8

5 0 12 0 6 44 0 106 167

6 0 0 0 0 15 0 0 15

7 0 0 0 0 147 33 0 179
Totalt 19 18 0 6 224 33 158 459
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Slutskede, UA2

Formiddag

1 7 Totalt

1 0 8 0 0 0 0 52 60

2 5 0 0 0 0 0 0 5

3 0 0 0 0 0 0 0 o

4 0 0 0 0 0 0 0 0

5 0 0 0 0 0 15 104 120

6 0 0 0 0 5 0 0 5

7 72 0 0 0 47 7 0| 127
Totalt 78 8 0 o 53 22 157 313

Eftermiddag

1 7 Totalt

1 0 7 0 0 0 0 47 54

2 10 0 0 0 0 0 0 10

3 0 0 0 0 0 0 0 0

4 0 0 0 0 0 0 0 o

5 1 1 0 0 0 9 106 116

6 0 0 0 0 9 0 0 9

7 93 0 0 0 89 3 0 186
Totalt 104 8 1 0 929 12 153 376
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BESKRIVNING TRAFIKSIGNALER

Confidential



Signaleri UA 1

Anl. 6887, vastra korsningen

Figur 1 Signalgruppsnumrering i anl. 6887 UA 1

Figur 2 Detektornumreringi anl. 6887 UA 1
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ANL: 6887 Lindholmsalén - Polstiernegatan UA1

Detektorfunktioner

Projektor: J.Wahlstedt/E.Fransson

RAMBGLL

Goteborg Datum: 2024-10-18
GRP DETEKTOR ANMALER FORLANGER FUNKTION ANMARKNING
NR DET DL- ING | GRp |variabelt minarén} GRp |STATUS
NR GRP NRIMR [0 o o NR[MTIDf ™ F G R JATEr[ F | EnpasT| AL [ viD
NR s's° 2 EJAUT| o | D | TID | TID JANM| RED | 1TPL [RODV| FEL
1 1171 1 1 3,5 3 3,5 3 P&
121 1 1 0,1 1,0 1,0 P&
2 211 2 2 25120 25 3,0 P&
221 2 2 0,1 1,0 1,0 P&
3 31] 3 3 35] 30| 35 3,0 P&
321 3 3 0,1 1,0 1,0 P&
4 94 | 4 -
5 951 5 -
6 - 6 0,1 Nej
7 - 7 0,1 Nej
8 - 8 0,1 Nej
9 - 9 0,1 Nej
10 - 10 0,1 Nej
11 - 11 0,1 Nej
18 18 18 0,1
19 19 19 0,1
20 20 20 0,1
21 21 21 0,1
22 22 22 0,1
23 23 23 0,1
25 25 25 0,1 For prio i Wig-Wag
26 26 26 0,1 For prio i Wig-Wag




Anl. 6885, dster om hallplatsen

Figur 3 Signalgruppsnumrering i anl. 6885ring 1 UA 1

Figur 4 Signalgruppsnumrering i anl. 6885 ring 2 ochring 6 UA 1



Figur 5 Detektornumreringi anl. 6885 - norra delen UA 1

Figur 6 Detektornumreringi anl. 6885 - sodra delen UA 1



RAMBGLL

Parametersattning Program: P1 ANL: 6885 Lindholmsalén vastra UA 1 Projektor: F. Montan/J.Wahlstedt
for programmering av styrapparat Goteborg Datum: 2022-12-23

Benamning

Bl F2 S3 B4 S5 C6 G7 G8 G9 G10 G11 F12 F13 Cl4 C15 G16 G17 WW:S19 F20 S21 C22 G23 G24 G25 F26 F27 C28 C29 G30 G31 WW!

Gruppnummer

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47

Rodgult

Mintid

Gronblink

Fast Gult

Variabelt Gult

Minrod

Variabelt Rott
Overanmalan till grupp

15 15 15 15 15 15 -15 -15 -15 -15 -15 15 15 15 15 -15 -15 15 15 15 15 -15 -15 -15 15 15 15 15 -15 -15
6 4 6 6 6 6 5 7 5 5 5 4 4 5 5 6 6 4 6 4 6 5 7 5 5 4 4 5 5 6 6 4

14 15 28 29

Beroendegrupp 1
Beroendetid 1
Beroendegrupp 2
Beroendetid 2
Beroendegrupp 3
Beroendetid 3

P1

Ringl Ring2 Ring3 Ringd Ring5 Ring6 Ring7 Ring8 OmlOppStld fortldstyrd signaI,O/tomthr oberoende Styrning

Omloppstider

Ring

111 1 1 1 1 1 1 1 1 2 6 6 2 6 2 3 3 3 3 3 3 3 4 5 4 5 4 5

Lage 1
Lage 2
Lage 3
Lage 4
Lage 5
Lage 6
Lage 7
Lage 8
Lage 9

Lagen for oberoende styrning, 1 om gruppen tillhér och anmaler laget, 2 om gruppen tillnor/far starta men EJ ska anmaéla laget
11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Vilolage

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Startpuls 1
Startpuls 2
Stoppuls

C-pulser féor samordnad styrning, sekundsteg

Privilegietid
Max Mingront
Maxtid

Fast Frantid
Variabel frantid
Direktutmétning
Sjalv till rott

Nedan anges A (standig anmalan) eller 0 - 255 (endast pa anmalan) for privilegietidens langd. 255 = oandlig privilegietid. E har samma betydelse som 0
255 255255255255 A A A A A A 255255255 255255255255 255255255 A A A A 255255 255 255 255 255

20 18 40 10 10 20 20 40 40 18 40 20 20

Bin&ra lagen

Lagesanmalan
Starttillstand

o oo
B b
o oo
o oo
o oo
B b
B b
B b
B b
o o
B b
o oo
B b
B b
B b
B b

w N
w N
w N
w N
N
N




ANL: 6885 Lindholmsalén vastra UA 1 Datum: 2022-12-23 Projektdr:  F. Montan/J.Wabhlstedt
Goteborg RAMBG@LL
TILL FRAMRYCKANDE RODTID
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ANL: 6885 Lindholmsalén véastra UA 1

Detektorfunktioner
Projektor: F. Montan/J.Wahlstedt

RAMBGLL

Goteborg Datum: 2022-12-23
GRP DETEKTOR ANMALER FORLANGER FUNKTION ANMARKNING
NR DET DL- ING | GRp |/ariabelt minarén} GRp |STATUS
NR GRP NRIMWR [0 o o NR[MTIDf M F G R |ATer| F [ enpasT| AL [ viD
NR 7272 EJAUT| o | D | TID | TID JANM| RED | 1TPL [RODV| FEL
1 D2 1-1 2 1 1 0,1 Ja | P&
- 1 1 0,1 Ja | Av JFor priofunktion
2 D3 3-1 3 2 2 35| 3,0 3,0 Ja | Av
D3 x-1 3 = 2 3,5 Ja | P&
D4 4-2 4 2 2 0,1 1,0 1,0 Ja | P&
3 - X-3 - 3 0,1 For priofunktion
4 D8 8-4 8 4 4 0,1 Ja | P&
- X-4 4 4 0,1 Ja | Av JFor priofunktion
5 - X-5 - 5 0,1 Ja | Av JFor priofunktion
12 D10 10-12| 10 | 12 12 35| 3,0 3,0 Ja | Av JEndast buss (Rakel)
D11 11-12| 11 )12 12 3,5] 3,0 3,0 Ja | Av
D11 X-12 [ 11| - 12 3,5 P&
D12 12-12| 12 )12 12 0,1 1,0 1,0 P&
13 D14 14-14| 14 ] 13 13 3,5] 3,0 3,0 Endast buss (Rakel)
D15 15-13| 15 ] 13 13 35| 3,0 3,0 Ja | Av
D15 X-13 | 15 = 13 3,5 P&
D16 16-13| 16 | 13 13 0,1 1,0 1,0 P&
14 T14 9141 14 - Nej Tryckknapp
D17 X-14 | 17 | 14 14 5,0 Endast om WW18 &r rod
D18 X-14 [ 18 | - - Nej Spéarrande
D19 X-14 | 19 ] 14 14 3,0
D20 X-14 [ 20 | - - Nej Spéarrande
15 T15 915] 15 - Tryckknapp
D21 X-15 | 21 ] 15 15 5,0 Ja | Av Endast om WW18 &r rod
D22 X-15 | 22 | - - Nej | Av |Sparrande
D23 X-15 | 23 | 15 15 3,0 Ja | Av
D24 X-15 | 24 | - - Nej | Av |Sparrande
16 T16 916] 16 - Tryckknapp
17 T17 9171 17 - Tryckknapp
18 - 18 18 0,1 For prio i Wig-Wag




Signaleri UA 2

Anl. 6887, vastra korsningen

Figur 7 Signalgruppsnumrering i anl. 6887 UA 2

Figur 8 Detektornumrering i anl. 6887 UA 2




RAMBGLL

Parametersattning Program: P1 ANL: 6887 Lindholmsalén - Polstiernegatan UA 2 Projektor: J.Wahlstedt/E.Fransson

for programmering av styrapparat Goteborg Datum: 2024-10-18
Benémning F1 F2 F3 C4 G5 S6 S7 S8 S9 S10 S11 F12 G13 Cl4 G15 Cl6 G17 (S6) (S7) (S8) (S9) (S10)(S11) WW. WW.
Gruppnummer 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47
Rodgult 1515 15 15## 15 15 15 15 15 15 15 ## 15 ### 15 15
Mintid 4 4 4 6 8 6 6 6 6 6 6 4 7 6 8 6 9 7v T T T T 7 5 5
Gronblink
Fast Gult 2 2 2 3 4 4 4 4 4 4 4 3 3
Variabelt Gult 2 2 2
Minrod

Variabelt Rott
Overanmalan till grupp

Beroendegrupp 1
Beroendetid 1
Beroendegrupp 2
Beroendetid 2
Beroendegrupp 3
Beroendetid 3

P1 Ringl Ring2 Ring3 Ringd4 Ring5 Ring6 Ring7 Ring8 OmlOppStld fortldstyrd signaI,O/tomthr oberoende Styrning
Omloppstider [ [ 1 | [ | |
Ring 1111112 1 11111 1 1 111 2 2 2 2 2 2
Lagen for oberoende styrning, 1 om gruppen tillhér och anmaler laget, 2 om gruppen tillnor/far starta men EJ ska anmaéla laget
Lage 1 2 3 1 1 1 2 2 2 1 1 2 2
Lage 2 1 1 1 1 1 2 2 2 1 1 2 2
Lage 3 1 1 2 2 2 2 2 1 1 2 2
Lage 4 2 1 1 2 2 2 2 1 1 2 2
Lage 5 2 2 1 1 2 2 2 2 2
Lage 6
Lage 7
Lage 8
Lage 9
Vilolage 1 1 1 1 1
C-pulser féor samordnad styrning, sekundsteg
Startpuls 1
Startpuls 2
Stoppuls
Nedan anges A (standig anmalan) eller 0 - 255 (endast pa anmalan) for privilegietidens langd. 255 = oandlig privilegietid. E har samma betydelse som 0
Privilegietid 255 255 255 255 255 255 255 255 255 255255255 A A A A A 255 255 255 255 255 255 255 255
Max Mingront
Maxtid 20 15 20 15 10 40 40 40 40 40 40 10 90 90 90 90 90 90 40 40
Fast Frantid
Variabel frantid 10
Direktutméatning 1 1
Sjalv till rott 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Bin&ra lagen
Lagesanmalan 4 4 4 8 8 16 32 32 6 6 16 2 6 8 8 16 16 6
Starttillstand 22 6 4 40 40 16 32 32 6 6 16 2 47 31 31 57 57 6 8 8 16 16 6 62 62




ANL: 6887 Lindholmsalén - Polstiernegatan UA 2

Goteborg

Datum:

2024-10-18

Projektor:

J.Wahlstedt/E.Fransson

RAMBOGLL
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ANL: 6887 Lindholmsalén - Polstiernegatan UA 2

Detektorfunktioner
Projektor: J.Wahlstedt/E.Fransson

RAMBGLL

Goteborg Datum: 2024-10-18
GRP DETEKTOR ANMALER FORLANGER FUNKTION ANMARKNING
NR DET DL- ING | GRp |/ariabelt minarén} GRp |STATUS
NR GRP NRIMWR [0 o o NR[MTIDf M F G R |ATer| F [ enpasT| AL [ viD
NR 7272 EJAUT| o | D | TID | TID JANM| RED | 1TPL [RODV| FEL
1 30-4-2 - 1 1 3,5 3 3,5 3 P&
121 1 1 0,1]10,1] 1,0 1,0 P&
30-4-12 - 1 1 25120 25 P&
2 211 2 2 25120 25 3,0 P&
221 2 2 0,1 1,0 1,0 P&
3 31] 3 3 35] 30| 35 3,0 P&
321 3 3 0,1 1,0 1,0 P&
4 941 4 -
5 951 5 -
6 - 6 0,1 Nej
7 - 7 0,1 Nej
8 o 8 0,1 Nej
9 - 9 0,1 Nej
10 - 10 0,1 Nej
11 - 11 0,1 Nej
18 18 18 0,1
19 19 19 0,1
20 20 20 0,1
21 21 21 0,1
22 22 22 0,1
23 23 23 0,1
25 25 25 0,1 For prio i Wig-Wag
26 26 26 0,1 For prio i Wig-Wag
12 121) 12 12 0,1 1,0 1,0 P&




Anl. 6885, dster om hallplatsen

Figur 9 Signalgruppsnumrering i anl. 6885 UA 2

Figur 10 Detektornumrering i anl. 6885 UA 2



RAMBGLL

Parametersattning Program: P1 ANL: 6885 Lindholmsalén vastra UA 2 Projektor: F. Montan/J.Wahlstedt
for programmering av styrapparat Goteborg Datum: 2022-12-23

Benamning

F1L F2 F3 F4 F5 C6 C7 G8 G9 GI10 F12 F13 C15 G17 WW:S19 F20 S21 C22 G23 G24 G25 F26 F27 C28 C29 G30 G31 WW!

Gruppnummer

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47

Rodgult

Mintid

Gronblink

Fast Gult

Variabelt Gult

Minrod

Variabelt Rott
Overanmalan till grupp

15 15 15 15 15 15 15 -15 -15 -15 15 15 15 -1,5 15 15 15 15 -15 -15 -1,5 15 15 15 15 -15 -15
4 4 4 4 4 5 5 9 9 6 4 4 5 9 4 6 4 6 5 7 5 5 4 4 5 5 6 6 4

7 7 6 15 28 29

Beroendegrupp 1
Beroendetid 1
Beroendegrupp 2
Beroendetid 2
Beroendegrupp 3
Beroendetid 3

P1

Ringl Ring2 Ring3 Ringd Ring5 Ring6 Ring7 Ring8 OmlOppStld fortldstyrd signaI,O/tomthr oberoende Styrning

Omloppstider

Ring

111 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3 3 4 5 4 5 4 5

Lage 1
Lage 2
Lage 3
Lage 4
Lage 5
Lage 6
Lage 7
Lage 8
Lage 9

Lagen for oberoende styrning, 1 om gruppen tillhér och anmaler laget, 2 om gruppen tillnor/far starta men EJ ska anmaéla laget
1 1 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 1

Vilolage

1 1 1 1 1 1 1 1 1

Startpuls 1
Startpuls 2
Stoppuls

C-pulser féor samordnad styrning, sekundsteg

Privilegietid
Max Mingront
Maxtid

Fast Frantid
Variabel frantid
Direktutmétning
Sjalv till rott

Nedan anges A (standig anmalan) eller 0 - 255 (endast pa anmalan) for privilegietidens langd. 255 = oandlig privilegietid. E har samma betydelse som 0
255 255255255255 A A A A A 255255255 255 255 255255255255 A A A A 255255 255 255 255 255

20 20 20 20 15 30 25 25 15 30 40 18 40 20 20

5 15 5 15 8 8 4 8 8

Bin&ra lagen

Lagesanmalan
Starttillstand

B b
g b~
o b~
g b~
o b~
B b
o o
B b
o oo
B b
B b
B b
B b

w N
»
N
N
N
w N
w N
w N
w N
N
N




ANL: 6885 Lindholmsalén vastra UA 2 Datum: 2022-12-23 Projektdr:  F. Montan/J.Wabhlstedt
Goteborg RAMBG@LL
TILL FRAMRYCKANDE RODTID
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ANL: 6885 Lindholmsalén véstra UA 2

Detektorfunktioner
Projektor: F. Montan/J.Wahlstedt

Goteborg Datum: 2022-12-23
GRP DETEKTOR ANMALER FORLANGER FUNKTION ANMARKNING
NR DET DL- ING | GRp |/ariabelt minarén} GRp |STATUS
NR GRP NRIMWR [0 o o NR[MTIDf M F G R |ATer| F [ enpasT| AL [ viD
NR 7272 EJAUT| o | D | TID | TID JANM| RED | 1TPL [RODV| FEL
1 3 1 1 35| 3,0 3,0 Ja | P& Endast buss (Rakel)
1 1 1 35] 30| 35 3,0 Ja | Av
2 1 1 0,1 1,0 1,0
2 21| 2 2 35| 3,0 3,0 Ja | P& Endast buss (Rakel)
221 2 2 35] 30 35 3,0 Ja | Av
231 2 2 0,1]101] 1,0 1,0
3 31 ] 3 3 35| 3,0 3,0 Ja | P& |Endast buss (Rakel)
321 3 3 35] 30| 35 3,0 Ja | Av
33 1] 3 3 0,1 1,0 1,0
11 11 11 0,1 Ja | Av For prio i Wig-Wag
12 D10 10-12| 10 | 12 12 3,5 | 3,0 3,0 Ja | Av JEndast buss (Rakel)
D11 11-12| 11 12 12 3,5 3,0 3,0 Ja | Av
D11 X-12 [ 11| - 12 3,5 P&
D12 12-12| 12 12 12 0,1 1,0 1,0 P&
13 D14 14-14| 14 | 13 13 3,5 | 3,0 3,0 Endast buss (Rakel)
D15 15-13| 15 ] 13 13 3,5] 3,0 3,0 Ja | Av
D15 X-13 | 15 = 13 3,5 P&
D16 16-13| 16 | 13 13 0,1 1,0 1,0 P&
- Nej Tryckknapp
14 5,0 Endast om WW18 &r rod
- Nej Sparrande
14 3,0
- Nej Spéarrande
15 T15 915] 15 - Tryckknapp
D20 X-15 | 20 | 15 15 5,0 Ja | Av Endast om WW18 &r rod
Spéarrande
X-15 ] 19 | 15 15 3,0 Ja | Av
Spéarrande
17 T17 917] 17 - Tryckknapp
18 - 18 18 0,1 For prio i Wig-Wag
4 41 ] 4 4 3,5 | 3,0 3,0 Ja | P& Endast buss (Rakel)
42 1 4 4 3,5] 30| 35 3,0 Ja | Av
43 ] 4 4 0,1]01] 1,0 1,0
5 5115 5 0,1 1,0 Pa
6 96 | 6
7 97 7
8 98 | 8
9 99| 9
2 30-4-1 2 2 3,5
4 30-4-4 4 4 3,5

RAMBGLL




Signaler i UA 2 - Signalreglerad GC

Anl. 6887, vastra korsningen

Figur 11 Signalgruppsnumrering i anl. 6887 UA 2 - Signalreglerad GC

Figur 12 Detektornumrering i anl. 6887 UA 2 — Signalreglerad GC



RAMBGLL

Parametersattning

for programmering av styrapparat

Program: P1 ANL: 6885 Lindholmsalén vastra UA 2- Signalreglerat OG Projektor: F. Montan/J.Wahlstedt

Goteborg Datum: 2022-12-23

Benamning

Bl F2 S3 B4 S5 C6 G7 G8 G9 G10 G11 F12 F13 Cl4 C15 G16 G17 WW:S19 F20 S21 C22 G23 G24 G25 F26 F27 C28 C29 G30 G31 WW!

F34 F35 B36 G37 G38 C39 G40

Gruppnummer

1 2 3 4 5 6 7 8

9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47

Rodgult

Mintid

Gronblink

Fast Gult

Variabelt Gult

Minrod

Variabelt Rott
Overanmalan till grupp

15 15 15 15 15 15 -15 -15 -15 -15 -15 15 15 15 15 -15 -15 15 15 15 15 -15 -15 -1,5 15 15 15 15 -15 -15
6 4 6 6 6 7 5 7 5 5 5 4 4 5 5 6 6 4 6 4 6 5 7 5 5 4 4 5 5 6 6 4

1,5 1,5 1,5 ### ### 1,5 ###
4 4 4 5 5 5 5

14 15 28 29

Beroendegrupp 1
Beroendetid 1
Beroendegrupp 2
Beroendetid 2
Beroendegrupp 3
Beroendetid 3

P1

Omloppstid for tidstyrd signal, 0/tomt for oberoende styrning

Ringl Ring2 Ring3 Ring4 Ring5 Ring6 Ring7 Ring8

Omloppstider

Ring

111 1 1 1 1 1 1 1 1 2 6 6 2 6 2 3 3 3 3 3 3 3 4 5 4 5 4 5

Lage 1
Lage 2
Lage 3
Lage 4
Lage 5
Lage 6
Lage 7
Lage 8
Lage 9

Lagen for oberoende styrning, 1 om gruppen tillhér och anmaler laget, 2 om gruppen tillnor/far starta men EJ ska anmaéla laget
11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Vilolage

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Startpuls 1
Startpuls 2
Stoppuls

C-pulser féor samordnad styrning, sekundsteg

Privilegietid
Max Mingront
Maxtid

Fast Frantid
Variabel frantid
Direktutmétning
Sjalv till rott

Nedan anges A (standig anmalan) eller 0 - 255 (endast pa anmalan) for privilegietidens langd. 255 = oandlig privilegietid.
255 255255255255 A A A A A A 255255255 255255255255 255255255 A A A A 255255 255 255 255 255

E har samma betydelse som 0

255255255 A A A A

20 18 40 10 10 20 20 40 40 18 40 20 20

20 20 20 15 15

5 15 15

Bin&ra lagen

Lagesanmalan
Starttillstand

o oo
B b
o oo
o oo
o oo
B b
B b
B b
B b
o o
B b
o oo
B b
B b
B b
B b

w N
w N
w N
w N
N
N

8 8 8
12 12 12

w N
w N
w N
w N




ANL: 6885 Lindholmsalén vastra UA 2- Signalreglerat OG Datum: 2022-12-23 Projektdr:  F. Montan/J.Wabhlstedt
Goteborg RAMBG@LL
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Detektorfunktioner

ANL: 6885 Lindholmsalén véastra UA 2- Signalreglerat OG Projektor: F. Montan/J.Wahlstedt R A M B L L
Goteborg Datum: 2022-12-23
GRP DETEKTOR ANMALER FORLANGER FUNKTION ANMARKNING
NR DET DL- ING | GRp |/ariabelt minarén} GRp |STATUS
NR GRP NRIMWR [0 o o NR[MTIDf M F G R |ATer| F [ enpasT| AL [ viD
NR 7272 EJAUT| o | D | TID | TID JANM| RED | 1TPL [RODV| FEL
1 D2 1-1 2 1 1 0,1 Ja | P&
- 1 1 0,1 Ja | Av JFor priofunktion
2 D3 3-1 3 2 2 35| 3,0 3,0 Ja | Av
D3 x-1 3 = 2 3,5 Ja | P&
D4 4-2 4 2 2 0,1 1,0 1,0 Ja | P&
3 - X-3 - 3 0,1 For priofunktion
4 D8 8-4 8 4 4 0,1 Ja | P&
- X-4 4 4 0,1 Ja | Av JFor priofunktion
5 - X-5 - 5 0,1 Ja | Av JFor priofunktion
12 D10 10-12| 10 | 12 12 35| 3,0 3,0 Ja | Av JEndast buss (Rakel)
D11 11-12| 11 )12 12 3,5] 3,0 3,0 Ja | Av
D11 X-12 [ 11| - 12 3,5 P&
D12 12-12| 12 )12 12 0,1 1,0 1,0 P&
13 D14 14-14| 14 ] 13 13 3,5] 3,0 3,0 Endast buss (Rakel)
D15 15-13| 15 ] 13 13 35| 3,0 3,0 Ja | Av
D15 X-13 | 15 = 13 3,5 P&
D16 16-13| 16 | 13 13 0,1 1,0 1,0 P&
14 T14 9141 14 - Nej Tryckknapp
D17 X-14 | 17 | 14 14 5,0 Endast om WW18 &r rod
D18 X-14 [ 18 | - - Nej Spéarrande
D19 X-14 | 19 ] 14 14 3,0
D20 X-14 [ 20 | - - Nej Spéarrande
15 T15 915] 15 - Tryckknapp
D21 X-15 | 21 ] 15 15 5,0 Ja | Av Endast om WW18 &r rod
D22 X-15 | 22 | - - Nej | Av |Sparrande
D23 X-15 | 23 | 15 15 3,0 Ja | Av
D24 X-15 | 24 | - - Nej | Av |Sparrande
16 T16 916] 16 - Tryckknapp
17 T17 9171 17 - Tryckknapp
18 - 18 18 0,1 For prio i Wig-Wag
34 61| - 34 3,5 | 3,0 3,0 Nej Endast buss (Rakel)
41 | 34 34 3,5] 30| 35 3,0 P&
42 | 34 34 0,1 1,0 P&
35 51 135 35 35[30] 35 3,0 P&
52 | 35 35 0,1 1,0 Pa
36 61 | 36 36 3,5 3,0 3,0 Endast buss (Rakel)
41 1 - 36 3,5] 30| 35 3,0 Nej | P&
62 | 36 36 0,1 1,0 Pa
37 70 | 37 37 1,0 Radar
38 80 | 38 38 1,0 Radar




